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(ANSA) - GENOVA, 14 mar - Il concetto del "Porto esteso" e il progetto del terzo
valico saranno i temi al centro del convegno "MILANO e GENOVA: connubio
possibile?" che si svolgera nel capoluogo lombardo il 19 marzo al Museo Nazionale
della Scienza e della Tecnologia Leonardo da Vinci per iniziativa organizzato dal
Propeller Port Club.

Il Convegno, inizialmente pianificato per il 7 novembre 2011 e rimandato a causa
dell'alluvione che colpi Genova, ha I'obiettivo di identificare le azioni e le attivita da
intraprendere per avvicinare le due citta da un punto di vista infrastrutturale e
culturale.

Alla business community lombarda della logistica e dei trasporti verra inoltre
presentata la realta del Museo del Mare di Genova, il piu grande Museo Marittimo
del Mediterraneo. Gli ospiti genovesi potranno, invece, conoscere piu da vicino le
caratteristiche di Volandia, Museo dell'aeronautica, con sede a Milano Malpensa.
Fra i relatori al convegno Luigi Merlo, Presidente dell’Autorita Portuale di Genova,
Francesco Cazzaniga, Presidente e a.d. di Geodis Italia, Eugenio Muzio, past
President UIRR, Alessandro Zanetta, a.d. di CMA-CGM ltalia.

Moderera l'incontro la giornalista del Sole240RE Morena Pivetti. Le conclusioni
saranno affidate al presidente di The International Propeller Mariano
Maresca.(ANSA) (ANSA).
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L'INCONTRO < Intesa sulla logistica

Milano

scommette

O

Merlo: «Gruppo di lavoro misto
per superare le difficolta operative»

ilane punta sempre di pit
sul porto di Genova, per
farlo diventare il “suo" porto,
ed evilare di far passare le mer-
ci dagli scali del Nord Furopa.
«C'e la possibilita concreta di
fare di Genova il porto di Mila-
no: sottolinea il presidente del-
I'Autorita portuale Luigi Merlo
al termine del convegno orga-
nizzalo dal Propeller
club del capoluogo
lombardo che antici-
pava gia nel titolo le
mntenziont: «Milano e
(Genova: connubio
possibile”. Un con-
fronto cosi concreto
da avere portato gia
alla costituzione di
un gruppo di lavoro
fra gli operatori delle
due citta per atfrontare i colli

Femovie
e dogane
nel mirino

Concomrenza
agli scal
del Nord

di bottiglia connessi al piano
della logistica, che dovrebbe
mettersi al lavoro dalle prossi-
me settimane,

«Ferrovie, burocrazia e doga-
ne sono state indicate come le
criticita del sistema da parte
degli operatori lombardi - dice
Merlo -, ma nessun rilievo ha ri-
guardato l'efficienza del porto
di Genovas. Non vuol dire, in-
somima, che tutto sia perfetto,
ma ¢ possibile costruire un rap-
porto piu stabile per il
trasporto delle merci.

Si potrebbe lavorare
sul fronte ferroviario,
anche se oggi ¢ una
nota ancora dolente
considerando gli scar-
si investimenti di Fs
sul cargo. «Se si ridu-
ce il costo di manaovra

e il costo dei relropor-

ti, il traffico ferrovia-

rio potrebbe avere un incre-
mento significativos hanno sot-
tolineato gli operatori logistici
lombardi presenti all'incontro
di ieri pomeriggio che ha visto
fra gl altri confrontarsi il pre-
sidente e amministratore dele-
gato di Geodis Italia, Francesco
Gazzaniga ¢ I'a.d, di Cma-Cgm
Italia, Alessandro Zanetta.

Se 1milanesi "aprono” al por-
to di Genova, Merlo in cambio
ha chiesto un supporto per far
comprendere a Roma che e ne-
cessario un intervento legislati-
vo per modificare la natura
giuridica dell'Autorita portuale,
in modo da renderla pia libera
di muoversi e piv rapida. «Ser-
ve un modello pit di stampo
europeo, che preveda l'autono-

mia finanziaria e il superamen-
to del demanio per una gestio-
ne pin flessibile delle aree pub-
bliche» precisa Merlo.

Alcuni passaggi "tecnici” per
migliorare il servizio, intanto
s0N0 gid in corso nello scalo, A
cominciare dal lavoro per co-
struire il "Ped”, il Punto di en-
trata designato, un posto fisico
dove mettere insieme mtte le
strutiure di controllo, per sem-
plificare il lavoro e accelerare i
lempi, il contraltare, insomma,
dello Sportello unico doganale.

Intanto procede 'informatiz-
zazione delle procedure ai gale
di entrata dei terminal. Il test &
gid in corso al Vie per far si che
1 camionist in arrivo al porto di
Genova possano “prenotare”
l'ingresso e accelerare i tempi.
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[ porto sharca
nella City

“Ora Milano
puntisudinoi”

MASSIMO MINELLA

RIMA ancora che i grandi
Ppmgetli disviluppo, Milano

vuol sapere seil porto di Ge-
nova pub davvero essere vendu-
tocomeun affare perisuoiclien-
ti. Gia da tempao, ormai, si cam-
minasull'asse che unisceil capo
luogo lombardo alla Lanterna,
Ma |'occasione per un balzo in
avanti arrivera oggi pomeriggio,
quando al Museo della Scienza e
della Tecnica si parlera di “Mila-
no e Genova: connubio possibi-
le?”, L'interrogativo &un segno di
onesti, perché nessuno mette in
dubbiao la forza di Genova, ma la
sua capacita di legarsi in modo
forte e innovativo a Milano & an-
cora tutta da verificare, Organiz
zail Propeller Club diMilano (che
si chiama, perinciso, “Port of Mi-
lan"} che riunisce operatori del
settori,agenti, spedizionieri, pro-
fessionisti. «Sono malto interes-
sati ai temi operativi, da E-Port,
allosportellounico doganalefino
ai progetti ferroviaris spiega il
presidente dell’authority Luigi
Merlo, che hagia discusso con gli
arganizzatori dell'evento in una
riunione preparatoria. Sard pro
prio Merlo, dopo I'introduzione
di Riccardo Fuochi, presidente
dell'International Propeller Club
Port of Milan, a tenere la relazio-
ne che sard al centro dell'incon-

tra. 11 “pacchetto-Genova”, gia
oggl, dopo un lungo periodo di
oblio, & tornato nel portafoglio
degli operatori della grande re-
gione logistica lombarda. Ma per
diventarne il protagonista deve
superare ancora qualche prova. PG sonciggo,stavnce Dora
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AlMuseo della Scienza e della Tecnica giornata interamente dedicata a Genova e alle sue opportunita
Logisticae grandi opere, riparte Minova
1l porto sbarcaa Milano e cerca alleati

% ERA una volta il triangolo

‘ industriale, quel Mord
Ovest produttivo che ha
trascinaro con sé il Paese, prima di
rallentare difronte alla grande crisi.
Oggi il triangolo esiste ancora, ma
per rilanciarsi ha bisogno di nuova
linfa, non pii industriale, ma logi-
stica e infrastrutturale. Sono le pre-
messe alla base della missione ge-
novese di ier al Museo della Scien
za e della Tecnica di Milano, sede
dell'incontro organizzato dal Pro-
peller Club “Portof Milan” e coordi-
nata dal presidente Riccardo Fuo-
chi. Il punto di partenza &il proget-
to MiNova, l'alleanza fra Genova e
Milano lanciata attraverso le colon-

= Bl

Una veduta del porto di Genova

nedi Repubblicadalpresidente del-
I"authority Luigi Merlo.

«Per noi che lavoriamo con le
merci e i mercati di tutto il mondo,
l'idea di un alleanza con Genova &
unacosa che avvertiamo dasempre
— spiega il presidente Fuochi — e
per questo, che il concetto MInova
lanciato dal Presidente Merlo a di-
cembre 2011 sull'integrazione frale
duecittacihacolpitoedaffascinato.
Non & sololavicinanza fisica a spin-
gere nella direzione dell'intesa,
quanto la convinzione che soltanto
unpatto dicollaborazioneforte pud
renderci competitivi  risperto al
Nord Europas,

Asostegnodell'alleanza cisonoi

numeri: 'export milanese vale 48
milioniditonnellate ediquesteben
38 prendonolaviadel mare. Di que-
sti 38, poi, 30 milioni utilizzano il
porto di Genova per arrivare nei
mercati finali. Genova al momento

movimenta circa due milioni di
container e questa cifra potrebbe

quadruplicare con le nuove infra-
strutiure. «Per raggiungere questo
obiettivo e strategica l'alta velocitd,
in modao da far si che le due aree si
possano saldare e realizzare una
macrocitta del mare e delle merci,
seguendo il modello delle integra-
zioniinchiaveportualecomestaav-
venendo a Parigi con la creazione di
un canale navigabile fino al porto di

Le Havre» aggiunge Fuochi che sot-
tolinea come gli altri porti del Nord
Europa operano su aree decisa-
mente pii importanti, Amburgo
con i suni 70 km di banchine, Rot-
terdam, Anversa.

«Minova & un progetto affasci-
nante e suggestivo, ma nascere at-
Lraverso un reciproco riconosci-
mento deirunli, convintn, veroe de-
ciso: GenovaéilportodiMilane, Mi-
lano il retroterranaturale di Geno-
va.Inpassato,ammettiamolo, qual-
che reciproca diffidenza c'e stata.
Oraégiuntoilmomento disuperar-
le, lavorare insieme, fare sistemas.

fmassintominella)
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La

delliniziativa & del
Propeiler Chub
guidato da
Riccardoe Fuochi

“in passato
gruiaiche reciproca
diffidenza o'e stata,
ora € il momento di
lavorare insieme®
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Fra Milano e Genova puo scattare la scintilla

Secondo i partecipanti al convegno organizzato dal Propeller Port Club meneghino
il potenziale sinergico tra le due citta in materia di trasporti rimane elevatissimo

La rmisposta alla domanda posta dal
convegno organizzato la scorsa settimana
a Milano dal Propeller Port Club locale,
“Milano-Genova, connubio possibile?” &
stato un convinto “si”, condiviso da tutti
1 partecipanti.

Fra cui Riccardo Fuochi, presidente del
Propeller Port Club di Milano, che ha

aperto la serata: “Per nol che lavoriamo
con le merci e 1 mercati di ftutto il
mondo I'idea di un’alleanza con Genova
& da sempre un must e per questo il
brand Minova, lanciato dal presidente
dell’Autorita Portuale genovese Luigi
Merlo lo scorso anno per cementare
T'integrazione fra le due citta ci ha colpito
e affascinato™.

Oltre alle parole & perd una questione di
numerni: “L'export milanese ¢ nell ordine
del 48 milioni di tonnellate, di cui 38

prendono la via del mare. Di questi 38
almeno 30 milioni utilizzano il porto
liguwre. Inoltre Genova movimenta
attualmente circa 2 milioni di container
e questa cifra potrebbe quadruplicare
con nuove infrastrutture: per raggiungere
questo obiettivo & strategica 1alta velocita
ferroviaria, in modo da far si che le due

aree possano saldarsi e realizzare una
macrocitta del mare e delle merci” ha
concluso Fuochi.

Dei legami ferroviari fra Genova e
Milano & occupato anche Mauro Pessano,
amministratore delegato di Captrain Italia:
“Genova e Milano sono molto vicine e
possono essere servite in modo efficiente
a patto di lavorare sulle infrastrutture,
che oggi non consentono di far viaggiare
treni da tonnellaggio e profilo efficiente™.
Gl ha fatto eco Eugenio Muzio, past

president di UIRR: “Finalmente le
coscienze politiche e imprenditoriali
si sono svegliate e sembra che il Terzo
Valico possa diventare realta. Ma non
basta: occorre infatti rivisitare la linea e le
sue prestazioni da Genova al confine con
la Svizzera, per offrire al mercato treni da
2.000 tonnellate e 750 metri di lunghezza.
E bisogna dotare la pianura padana di una
rete di impianti intermodali che facciano
da retroporto a Genova’.

Su temi piu portuali si & soffermato
Alessandro  Zanetta, amministratore
delegato di CMA-CGM Italia: 11
connubio Milano-Genovaé un matrimonio
quasi obbligato, le altermative sono
limitate a pochi porti. Anche in ragione di
cid & ora che si cominci a guardare alla
portualita in un’ottica meno localistica e
pit sistemica, considerando le opportunita
che potrebbero nascere da una maggiore
autonomia gestionale dei porti stessi.
Chiusura dei lavor affidata a Merlo:
“Vogliamo creare un rapporto consolidato
con Milano e la Lombardia anche in
previsione dell’Expo 2015. A questo
proposito mi preme sottolineare come
Genova sia pilota a livello nazionale
nell'innovazione tecnologica, con 1
progetti e-Port, l'integrazione Uimet/
autofrasporto e l'attivazione dello
sportello unico doganale. Tutti questi
progetti hanno 1"obiettivo di ridurre i costi
e rendere competitivo il sistema logistico
del Nord Ovest™.

Soddisfazione & stata infine espressa da
Mariano Maresca, presidente del Propeller
di Genova, che ha anche elogiato le
presentazioni del Galata Museo del Mare
e del Museo dell’Aria Volandia, con cui &
stata arricchita la serata.
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Genova e Milano: connubio possibile? Si & partiti
daquestadomandalunediseranelcapoluogome-
neghino al convegno Propeller, per discutere sul
futurodelle due citthinambitoportualee cultura-
le con gli interventi del presidente dell'Autorita
Portuale Lugi Merlo, dei presidenti del Propeller
Club,ilmilanese Riccardo Fuochieilgenovese Ma-
riano Maresca, e degli operatori del settore, «Per
noichelavoriamoconlemerciedimercatiditutto
il mondo, I'idea di un'alleanza con Genova & una
cosa che avvertiamo da sempre - ha dichiarato il
presidente Propeller milanese Riccardo Fuochi-.
Genovaéil portodiMilano e Milano&il retroterra
naturalediGenova,perquestoaccogliamoconen-
tusiasmo il progetto Minova lanciato da Merlo lo
scorso dicembre». «Sono qui per chiedervi aiuto

Quando Genova sara la porta sul mare di Milano

inquestasfidaperchéMilanoélacapitaledell'eco-
nomia del paese e se chiede attenzioni sulla por-
tualita al Governoé piascoltatadiGenova - hari-
spostoil presidente dell' Autoriti Portuale genove-
se -. ienova & la porta per Milano che invece do-
vrehbe giocare la partita come protagonista, svi-
luppandouncorridoioinframarittimo». Leneces-
sitaindividuatedatuttiirelatori perdarvitaaque-
sto progetto riguardano le infrastrutture: Terzo
Valicoecollegamenti ferroviari pittsnellieveloci.
«11 MuMa é il museo della citta - ha evidenziato il
presidente MariaPacla Profumo -, I numeri dico-
noche oggl mantenlamouna mediadi cui andare
fieri: 200 mila visitatoril'anno, deiqualiil 75% pa-
ganti (contro una media italiana del 35% )».
Matteo Agnoletto
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L'INCONTRO DEL PROPELLER SULLE POTENZIALITA DEL CORRIDOIO 24, GLI OPERATORI AVVERTONC: «TROPPI PORTI E TROPPA BUROCRAZIAs

Genova-Milano, un affare
da quattro milioni di teu

C '€ L Aren Vasti e una possi-
bile alleanza culturale e
commerciale tra Genovae Milano:
la proposta ¢ partita lo scorso di-
cembre da Luigi Merlo ed & stata
sancita dall’incontro orgamzzato
dal Propeller of Milan e da quello
genovese nella capitale lombarda,
Oceastone i confronto fra espe-
rienze professionali del mondo
delloshipping ¢ deltrade maanche
fro realta culturali e museali: il
Mumiadi Genova, VolandiadiMal-
pensa e il museo della scienza e
della tecnologia di Milano,

Partendo dal recupero delle rela-
zioni storiche del tniangelo indu-
striale italiano i relatori i somo
interrogali sur motivi della separa-
aiome fra al porto del nord ovest
¢ laregione che dovrebbe funpere
dadryport mentre invece brilla per
Massenza di infrastrutiure logist-
che, se s esclude Mortara.
«l’exportmilanese - haevidenzia-
to il presidente del Propeller lon-
bardo Riccardo Fuochs - e nell or-
dine di 48 miliont & tonneflate
delle quali 38 prendono la via del
mare. Se Genova oggl muove due
mrilionidi comtainer laci r"rupl‘-rn;b-
be raddoppiare con nuove infra-
stratiure con un forte impatto sulla
logistica nazionale che - ricorda
Foochi - ¢ un'industria in grado
di produrre nuovi postt di lavoro
ed incrementare m maniera sensi-
bile il pils.

Latuga consistente & imercn ver-
st port del Nord Buropa preacen-
pa i porti dell"arco higure e spinge

verso nuove intese ripartendo da
ma programmazione condivisa
della rete del trasporto interessata
dal Corridoio 24 Genova-Rotter-
damne. «E strategica I'alta velocita
- ha ribadito Fuoch: - m modo
da saldare i due territon realizzan-
do unamacro-citti del mare e delle
merei, seguendo 1l modello delle
mtegrazioni i chiave portuale co-
me sta avvenende a Pangi con la
creazione di un canale navigabile
fino a Le Havren,
wllconnubiotraMilanoe Genova
- sostiene Alessandro Zanetta, ad
di Cma Cgmi Ttalia - & un matrimo-
moquasiobbligato. Inltaliacisono
troppi porti mentre si dovrebbero
concentrare 1 finanziamenti su po-
chiscalidotandoli di quelle struttu-
re Necessare per essere competiti-
vi. La portualiti ttaliana - contmua
Zanella - deve affrontare aleum
problemi cruciali se vuole compe-
tere con quella nord-europes. Le
banchine e le attrezzature, per non
parlare dei dragaggi, non consen-
tono le performance degli scali an-
sealici dove | costi e 1 tempi di
movimentazione dei container so-
no inferion ¢ un terzo. Anche 1
servizi sono inefficienu e troppa
burecrazia ostacola le operazioni,
Mei port ialiam quas, tute le aiti-
Vil Sone ancor soggette a mono-
poli - precisa Zanetta - e quesio
nonaintané almighoramento ope-
rative né alla nduzione del costiy,
Un ultenore fattore negativo per
la portualita, s1 sa, & la carenza
delle mfrastrutture ferroviarie di

collegamento. «Genova e Milano
sono molto vicine - ricorda Mauro
Pessano, ad Captrain Italia - e per
creare convenlenze economiche
sarebbe necessario un servizio fer-
roviano frequente e veloce, Oggi
1l trasporto fra Genova e Milano
costa 70 euro, dovremmo almeno
dimezzarlo. Le due cifta possono
essere servite in modo efficiente
apatto di lavorare sulle infrastrut-
ture che oggl non consentono di
lar viaggiare trem con consistenti
tonnellaggi. Fino a quando non si
arrivera alla vera liberalizzazione
delmercatoferrovianoe deiservizi
portuali sard difficile recuperare
competitivita nel settore det tra-
Sport.

Lo conferma Fugenio Muzio,
pastpresident Uirr, che haripercor-
s0 le tappe delle strade ferrate fia
Liguna, Premonte e Lombardia.
wOggi s1 deve puntare sulle infra-
strutture a partire dal Terzo Valico.
Madasolononbasta. Occorre rivi-
sitare la hinea fino al conline con
la Svizzera e offrire al mercato
treni da 2,000 tonnellate ¢ 750 me-
tridi lunghezzaperessere competi-
tivi. [nfine - conclhude Muzio - oe-
corre dotare la Pianura Padana ch
una rete di implanti intermodal
che, in modo funzionale, siano 1l
retro porto di Genovan. Altredo
Costa di Gendis [talia ha ricordato
come la sua azienda stia focaliz-
zindo le attivitd in area milanese
auspicando un efficiente collega-
mento con il porto di Genova.

Patrizia Lupl







